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PLANTEAMINETO DEL PROBLEMA A INVESTIGAR

De la transicion de los mas ligeros que el aire, (globo), a los mas pesados que el aire,
(aeroplano), surge un interés motivado por el concepto de Progreso, cientifico e
industrial. Fue éste el que motivd el establecimiento de la Escuela de aviacion civil,
préxima a la Villa de Los Barrios, en la histérica bahia de «Las Algeciras», en abril de
1911, por representantes de la sociedad: “Banque General de [’Automobile et de

[’Aviation”y, exclusivos, del aeroplano Hanriot.

El aer6dromo tuvo actividad aeronautica hasta el mes de junio del mismo afio de su
inauguracion. ¢En ddonde estuvo ubicada la Escuela de aviacion, en el Campo de
Gibraltar?

OBJETIVOS
Como objetivos generales, dar respuesta a las diversas noticias aparecidas en prensa que
pudieran generar ambigiedad. Como especificos, concretar la ubicacion de la Escuela

de aviacion Hanriot y su relacidn con las escuelas de aviacion en Espafia de ese periodo.
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ANTECEDENTES

Los antecedentes considerados: La Primera Exposicion Universal de 1900 referida a los
Concursos Internacionales de Ejercicios Fisicos y de los Sports; la Primera Exposicion
Internacional de Locomocion Aérea, de 1909; la Segunda Exposicion Internacional
Locomocion Aérea -y de navegacion auto-mdvil (autbnoma)- , de 1910; las primeras
actividades aeronauticas en la peninsula Ibérica e islas adyacentes y las fotografias de la
mencionada escuela de aviacion, de abril de 1911, publicadas por la prensa de la época.

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

El método utilizado ha sido la recopilacién documental, su estudio y el trabajo de
campo para contrastar las referencias en la bahia de Algeciras.

DESARROLLO

1. INTRODUCCION

Para describir el origen y ubicacion de la Escuela de aviacion en las inmediaciones de la
aldea de Palmones, o caserio de los Palmones, término municipal de Los Barrios, en el
mes de abril de 1911, requiere de la textura histérica desarrollada por el concepto de
Progreso, enmarcado en la idea de navegar por el «Océano del aire».

Desde este punto de vista, cabe situar el origen del desarrollo de la aviacion, de los mas
pesados que el aire, en la 1% Exposicion Universal de Locomocion Aérea, celebrada en
el Gran Palacio de Paris, en septiembre de 1909. Si bien sus precursores fueron: los
globos libres, y el novedoso mundo del motor que, al adaptarle una hélice, constituyé un
sistema innovador de propulsion, para la aeronadutica de los mas ligeros que el aire,
como una parte experimental para la solucién al complejo problema de la navegacién

aerea existente, en la transicion de los globos libres a los globos-dirigibles.

2. CON’ MEDIOS AEROSTEROS SE INICIA EL ESTUDIO DEL
«OCEANO DEL AIRE»
Relacionado con la navegacion por el «Oceano del aire», son las siguientes, algunas de
las manifestaciones aero-nauticas:
e 1896.- Organizacion de la Compafiia y Parque de Aerostacion, en Guadalajara

e 1898.- Se funda el Aero-Club de Francia
]
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1900.- Exposicion Universal de Concursos Internacionales de Ejercicios Fisicos

de Sports®, celebrada en Paris

e 1902.- En la reunién de la Comisién Internacional para la Aerostacion Cientifica?,
(CIAC), celebrada en Berlin, Espafia inicia su participacion

e 1905.- En mayo, se inaugura el Real Aero-Club de Espafa, (RAeCE)

e 1905.- Acta fundacional de la Federacién Aeronéutica Internacional®, (FAI)

e 1909.- Primera Exposicion Internacional de Locomocion aérea celebrada en Paris

e 1910.- Segunda Exposicion Internacional de Locomocion aérea -y de Navegacion

auto-movil, (autbnoma)-, celebrada en Paris

Respecto al acta fundacional de la Federacién Aeronautica Internacional, el 14 de
octubre, en el apartado Extranjeros, del periédico ABC (1905: 12), se publica la
siguiente noticia: “La Conferencia acronautica. Paris, 13, 12 m [Sic]. Ayer se reunio en
esta capital la primera Conferencia aeronautica internacional. Entre los representantes
extranjeros figuraba el coronel Echaguie, comisionado por Espafia. Mafiana examinara la

asamblea los estatutos de una Federacion internacional aerondutica.”

Referida a la meteorologia, desde los Centros de Observacion Meteoroldgica,
relacionados con la Comision Internacional de la Aerostacion Cientifica, se requeria del
estudio de la atmoésfera y, para llevarlo a cabo, se propusieron pautas, como las que a
continuacion se mencionan:
Asi, en su tratado divulgativo de meteorologia de 1903, Arcimis describia las actividades
de los sondeos atmosféricos, y, en su informe de 1905, exponia que «se deberian efectuar
ensayos de ascensiones con globos-cometas®, en unién de los Ingenieros militares, y de
cometas® solas; la investigacion de las temperaturas y corrientes aéreas de las capas
elevadas de la atmosfera es del mayor interés cientifico y practico» (Palomares Calderon,
2010: 1).

En el mes de junio de 1911, Pedro Vives, director de la Aeronautica militar, dio una

Conferencia en el Paraninfo de la Universidad de Granada, titulada: “La Aerostacion

1 En la Seccién X, de dicha Exposicién, se daba cabida, por primera vez, a la Aerostacion.

2 La CIAC fue creada para la coordinacion internacional de las observaciones a niveles altos de la
atmosfera y sus estudios asociados, apoyada por la Organizacion Meteoroldgica Internacional.

® La finalidad de la F.A.l. era actuar como 6rgano rector internacional de los deportes aéreos.

* Tipo “Drachen-ballon”, - terminologias alemana-, también conocidos como “Ballon cerf-volant”, -
terminologia francesa-, globos estaticos que, por su configuracion, se utilizaban para la observacion.

® También conocida como ‘Birlocha’ y, en terminologia francesa, ‘cerf-volant’.
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Aplicada al Progreso de la Meteorologia”, describe el origen, la evolucion de la
aerostacion militar y cientifica; de la que se trasladan las siguientes referencias al
eclipse de Sol total que tuvo lugar en Burgos el 30 de octubre de 1905; estas son:
Las observaciones aerostaticas consistieron de cuatro globos montados, en Burgos, centro
de la totalidad, que hicieron observaciones meteoroldgicas, espectroscopicas, de la corona
y de las sombras volantes; lanzamiento de cinco globos-sondas, que alcanzaron alturas de
17.360 sobre el mar y registraron una temperatura minima de -53°38 a los 11.800 m; los
lanzamientos de diez globos pilotos para el estudio de los vientos; y, por Gltimo, elevacion

de un globo cometa con aparatos registradores. [...]. (Vives i Vich, 1911: 9).

3. PREPARA(;ION DEL RAID AEREO MALAGA-GIBRALTAR-
CEUTA-MALAGA

Como vuelos precursores, pueden considerarse, por un lado, los vuelos de acomodacion
realizados en Pau, (Francia), por el personal comisionado por el Ministerio de la Guerra,
a principios de 1909; y, en el ambito particular, el vuelo realizado en Paterna,
(Valencia), en septiembre del mismo afio, con un aeroplano construido y volado por
Juan Olivert Serra, financiero y piloto de vuelo en Paterna, y Gaspar Brunet Viadera,
disefiador y director de la construccion del aeroplano, en los talleres textiles Rosell y
Vilalta, de Barcelona.®

Antes de establecerse la primera Escuela de aviacion civil en Espafia, también se habian
realizado diversos festivales aéreos por la peninsula y en sus islas adyacentes. Uno de
esos lugares fue en Malaga el 29 de agosto de 1910, con la inauguracion de la “Semana
de Aviacion”. Participaron dos aviadores, Mollien y Jullerot, con dos aeroplanos
(Gonzalez-Granda, Tomo Il1, 1992: 142).

En la revista de Locomocién Aérea (1910: 295-296), en el apartado Noticias, con el
titulo: “Fiestas de Aviacion en Malaga”, se publican unas notas de las mismas; de las
que se trasladan las siguientes referencias: “Del 28 de agosto al 2 de septiembre, han
tenido lugar varias exhibiciones en aparatos Farman y Bleriot, [...]. Dichas fiestas

fueron organizadas por la casa «Ponthieu-Automobile» de Paris”.

® https://causaras.blogspot.com.es/2012/12/2012-12-17-pioneros-aeronauticos.html; (24/08/2019)
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En periddico ElI Guadalete (Nota de prensa. 1910:1), con el titulo: “Raid Malaga-

Gibraltar-Ceuta”, que describe los primeros preparativos del raid; del que se trasladan

las siguientes referencias:
Ya hemos dado noticia de la gran fiesta internacional de aviacion que se verificara en
Malaga. De su importancia puede formarse juicio teniendo en cuenta que se contratara a
diez aviadores teniendo en cuenta que se contratard a diez aviadores de los mas afamados,
con la condicion de que presenten las mejores maguinas conocidas, tales como las de
Bleriot, Farman, - con las que se hicieron los vuelos en Malaga- Antoinette, Voisin, etc.,
etc. Pero el clou [Sic.] del gran concurso de Enero sera la travesia Malaga-Gibraltar-Ceuta,
en aeroplanos, que ofrece su gran interés el doble aliciente de pasar por primera vez el
estrecho con estas naves aéreas y de pisar también los aviadores, por vez primera también,
tierra africana. El raid se hara en dos escalas, a saber, descendiendo en Gibraltar y remontar
nuevamente para descender en Ceuta. [...]. Los entusiastas malaguefios que organizan la
fiesta estan ya entendidos con la casa Phontieu, de Paris, que fue la que sirvié los

elementos que tomaron parte en el reciente concurso de aviacion.

En la revista AVIACION (1910:209), con el titulo: “Travesia del Estrecho”, del apartado
La Aviacion en Espafia, se publican unas referencias de los preambulos para definir el
raid malaguefio, del que se trasladan los siguiente puntos, del contenido: “En Malaga se
han entablado negociaciones para organizar, durante el proximo mes de enero, un
Concurso de aviacion en el que tomaran parte diez famosos aviadores. Entre las diversas
pruebas que integrardn el programa se han proyectado dos de suma importancia: un
viaje de Malaga a Gibraltar y otro de Malaga a Ceuta atravesando el Estrecho. [...].”

En la revista Espafia Automovil (Ruiz Ferry, 1910: 298), con el titular: “Interesante
iniciativa malaguefia”, se publica una nota de prensa, en donde se considera sustituir
Gibraltar por Algeciras, para que fuese un circuito enteramente espafiol, del que se
trasladan las siguientes referencias:
Entre los proyectos del Real Aero-Club, hay el de patrocinar, en la medida de sus fuerzas,
el proyecto de concurso internacional de aviacion que todos los elementos de valia de
Malaga tratan de llevar a la practica bajo inmejorables auspicios.
El circuito que proyectan es Méalaga-Gibraltar-Ceuta-Malaga, y cuenta ya con el patronato
de S. A. el Infante Don Carlos de Borbon, y entre los trabajos que en Madrid realiza el
concejal malaguefio Sr. Ponce de Ledn, con gran éxito, por cierto, hay una gestion cerca de
S. M. el Rey.

[
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El proyecto tiene un interés nacional, pues se trata, en sintesis, de que el pabell6n hispano
sea el primero que penetre en Marruecos atravesando por el aire el Estrecho de Gibraltar.
Carece, pues, este proyecto de todo proposito especulativo, y bien merece el apoyo
entusiasta de todos los que pueden y deben interesarse por el progreso de Espafia en
materia de navegacion aérea, [...]. Pareceria mas logico que en este circuito se sustituyera
Gibraltar por Algeciras. No solamente seria éste el verdadero circuito espafiol, sino que
seria una ratificacion del criterio que inspiré a los organizadores de aquella Conferencia

diplomatica alli celebrada.

En la revista La Correspondencia de Espafia (1911: 1), en el apartado Notas del Dia,
referidas al viaje del Rey a Malaga para trasladarse, posteriormente, a Melilla, se
publica un apartado titulado: “Proyectos de aviacién”, del que se traslada su contenido:
“El presidente del Comité de aviacion ha logrado hablar esta tarde con el Rey. D.
Alfonso le ha prometido concurrir al raid Malaga-Algeciras-Ceuta, en el caso de que le
sea posible. El presidente del Comité de aviacion ha entregado al Sr. Canalejas una
exposicion solicitando que asista el Rey al concurso que se celebrard en febrero”. La
prensa francesa, interpretd este viaje como “la afirmacion de los proyectos para el

porvenir”, de una entente, de Espafa en Marruecos (Ibidem; 1911: 2).

¢Se consideraba la posibilidad de preparar un campo de aviacion, en el
Campogibraltarefio, a pocos pasos de la bahia de Algeciras?

4. ESCUELA DE AVIACION EN LA BAHIA DE ALGECIRAS

A primeros del mes de abril, publica en La Epoca (Madrid. 1849) (Morilla; 1911: 1),
sébado dia uno, y en El Guadalete (Morilla; 1911: 2) del dia 5, la misma noticia del
mismo autor, fechada el 30 de marzo, noticias referidas a Algeciras, con el titulo:
“Escuela de aviacion en Algeciras”; corresponden a unas notas sobre la novedosa
Escuela de aviacion que se quiere abrir en el Campo de Gibraltar, a pocos pasos de la
bahia, cuya exposicion se agrupa en los siguientes puntos: La organizacion de la
Escuela. Algeciras, estacion de verano. ElI campo de los Barrios. Importancia de la
aviacion. Los aeroplanos Henriot (Sic); de las que se trasladan las siguientes
referencias:

Desde el dia 16 de abril ofrecera un atractivo mas, de gran interés: el establecimiento de la

primera Escuela publica de Aviacion. Esta Escuela, que se propone crear una sucursal en

Melilla, va unida al establecimiento del Kursaal, cuya construccion se esta terminando a la
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orilla del mar en el Paseo de la Conferencia, alzdndose en la playa sobre fuertes pilotes. La
Sociedad francesa constructora de la Kursaal [Sic], se propone también construir un
balneario, y aspira a que Algeciras sea estacion de verano, como en la actualidad lo es de
invierno.

El campo de aviacion se esta preparando en una gran explanada, en el campo de Guadalcorte
[Sic], junto al rio Palmones [...] y a pocos pasos de la bahia. La Escuela se establece bajo el
auspicio de Banque de I’Automobile et de I’Aviation, Sociedad francesa, que es propietaria
de las patentes Henriot’ [Sic] y del campo de aviacién de Reims-Betheny, en la regién de
Champagne [...]. Monsieur Luzzani, encargado de montar y dirigir la Escuela, estuvo
buscando durante algun tiempo por Andalucia un lugar a propésito [...].

Los oficiales espafioles tendran en esta Escuela las mayores ventajas. Sus brevets® seran
expedidos en las mismas condiciones que a los franceses. Las pruebas para obtenerlo seran
autorizadas con la presencia de los comisarios del Aero-Club de Francia. EI campo de
aviacion, a cinco kilémetros de Algeciras, en la gran llanura de Los Barrios [...]. Los

aparatos que se esperan han salido ya de Marsella, a bordo de un vapor de la casa Stan [Sic]

[..]

La promotora era una Sociedad francesa relacionada con la empresa: Banque de
[’Automobile et de I’Aviation, propietaria de la patente Hanriot y de la Escuela de
aviacion en Reims-Betheny, en la Champagne francesa. El aeroplano estaba avalado por
los exitos obtenidos en los raids aéreos, en particular el de Dijon, de 1910, en donde el
monoplano Hanriot estaba equipado con un motor Clerget. Dicho aeroplano obtuvo los
siguientes premios: De mayor duracion sin escalas; De velocidad; General de
velocidad; De la totalizacion de tiempos; De altura; y Cross-country. (Revista de
Locomocion Aérea N°10, 1910: 320-321).

Ademas, la Sociedad promotora, traia las intenciones de: abrir otra Escuela en Melilla;
establecer un Casino Balneario, en la ciudad de Algeciras. Y, como exclusiva, la prensa
publicaba que los oficiales espafioles obtendrian el titulo de piloto, en dicha Escuela;
supervisados y autorizados por el Aero-Club de Francia, en lugar de tener que
desplazarse a Pau (Francia), para obtenerlo.

Segun La Correspondencia de Espafia (1911: 4) en el apartado correspondiente a

Informacion de Provincias, se publica la noticia de una Escuela de aviacion en

" El nombre del disefiador y constructor del aeroplano fue René Hanriot, junto a su hijo Marcel

® Titulo de piloto aviador
L
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Algeciras, con el titulo: “Escuela Nacional de Aviacion-Kursaal, inauguracion”; de la
que se trasladan las siguientes referencias:
M. Luzzani, director de la Escuela de Aviacién en esta ciudad, recién llegado de Paris, ha
recorrido los terrenos que comprende el aerédromo, situado & corta distancia del vecino
pueblo de Los Barrios [...]. Los vuelos seran realizados por los pilotos MM Chassagne y

Dubreuil, con diploma del Aero-Club de Francia. Los aparatos son monoplanos Hanriot

[...].
La inauguracion tendra lugar el dia 16, del corriente, a las dos de la tarde [...]. El dia 16
tendra lugar, a las siete de la noche, la inauguracion del Kursaal de Algeciras, situado en el

paseo de la Conferencia, 4 orillas del mar, dando frente a Gibraltar [...].

5. REFERENCIAS PUBLICADAS EN LA PRENSA RESPECTO A
LA ESCUELA DE AVIACION CIVIL EN LAS PROXIMIDADES
DE LA BAHIA DE ALGECIRAS

Durante los primeros afios de convivencia del globo-dirigible con el aeroplano, este
ultimo fue tomando protagonismo, por su maniobrabilidad, supresion de elementos para

su disefio y la supresion de la casi totalidad del apoyo del personal en tierra.

Otras noticias de prensa referidas a las tentativas de la mencionada Escuela de aviacion
y de la ensefianza del vuelo a los oficiales del Cuerpo de Ingenieros militares, son las
siguientes:

e En 5 de enero de 1909, el coronel Pedro Vives y el Capitan Alfredo Kindelan, inician su
viaje al extranjero, para estudiar el material de vuelo que pudiera interesar a la
Aerondutica militar y también asistir en Londres al Congreso Aeronautico Internacional,
como representantes de Espafia (Op. cit., Tomo 111, 1992: 49).

o El primero de marzo, del mismo afio, llegd a Pau la comisidn. No fue hasta el 12 de abril
cuando pudo volar. En el campo de experimentacion, establecido en esta ciudad (Pau), se
ha elevado por la mafiana, en un aeroplano, el aviador Paul Tissandier y el director del

Parque de Aerostacion militar, coronel Vives [...] (Ibidem: 50).

El diario La Epoca (Madrid. 1849) (1911: 2), con el titulo: “La Aviacion en el Ejército”
publico el dia 28 de febrero, publicd unas notas relacionadas con las iniciativas de la
aviacion que el Gobierno deberia de considerar; de las que se presentan las siguientes
referencias:

Pocas veces hemos demostrado en Espafia la virtud de la prevision. Hora es que ya

vayamos haciendo algo para lograrla [...]. En estas condiciones, debe pensar
- - |
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urgentemente el ministro de la Guerra en dotar a nuestro Ejército de aviadores con el
titulo de pilotos y de modelos Farman o Blériot, -En febrero de 1910, fue nombrada
una comisién francesa para comprar aviones militares, y después de experimentar
todos los modelos de aviones, eligieron un Blériot, un Maurice Farman, un Henry
Farman y un Voisin-°, cuyas excelentes précticas les hacen hasta ahora recomendables
con preferencia.

Lo primero para ello serd, por consiguiente, el enviar a Pau, punto méas cercano de la

frontera donde se hallan establecidas Escuelas de pilotos, [...].”

Como nota aclaratoria, Javier Betegdn, fue corresponsal del periédico madrilefio La
Epoca, y a partir del 14 de enero de 1906, se convertia en el cronista de la Conferencia
Internacional de Algeciras sobre Marruecos (del Castillo Navarro, 2006: 109, 137).

De las memorias de Pedro Vives y Vich, director del Parque de Aerostacion militar,
referidas a la comisidn en el extranjero, ya mencionada, se trasladan las siguientes
referencias de sus inicios con la aviacion:
En la memoria escrita como consecuencia de las comisiones que por R® O° [Sic], de 4 de
enero y 17 de marzo de 1909 desempefiaron en Inglaterra, Francia, Alemania e Italia el jefe
gue suscribe y el Capitan de Ingenieros Kindeldn con objeto de estudiar los globos
dirigibles y los aeroplanos empleados en dichas naciones y presentado a la superioridad en
27 de abril de 1909, se describieron los principales tipos de aeroplanos, asi como sus

condiciones y vuelos mas importantes realizado (Vives y Vich, 1915: 3).

6. LLEGADA DEL AVION HANRIOT AL FjUERTO DE

ALGECIRAS. EL PRIMER DESPEGUE DEL AVION HANRIOT
De las diversas notas de prensa publicadas, la llegada del avion de la Escuela de
aviacion da noticia la prensa que, el 15 de abril, comenz6 a materializarse el proyecto de
la escuela de pilotos, segtn la cortisima noticia: “Procedentes de Marsella han llegado
dos aeroplanos para la Escuela de Aviacion [...]. Una vez desembarcados y armados los
aeroplanos, el aviador Chassagne efectud en dos dias algunos vuelos de prueba, bajo la

expectacion de gran cantidad de curiosos.” (Op. cit., Tomo III, 1992: 185).

Siguiendo la cronologia de las publicaciones, en el periddico La Vanguardia (1911: 12)

en el apartado: Telegramas Nacionales, se publica, de Algeciras, la siguiente noticia:

% http://albindenis.free.fr/Site_escadrille/debut_aviation militaire2.htm; (24/08/2019). Nota: Traducido.
- - -~ ———
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“En Algeciras ha sido desembarcado un monoplano Blériot, que trajo el vapor Cabo
Corona, con destino a la Escuela de aviacion. Han fondeado en Algeciras el Yate inglés
Taurus y el cafionero espafiol Don Alvaro de Bazan.” La presencia de ambas
embarcaciones era motivada por la novedad del nuevo elemento que llegaba al muelle
maritimo, propiedad de la compafiia britanica y constructora de la linea del ferrocarril
Bobadilla-Algeciras, prolongada hasta el puerto para enlazar con los vapores que

procedian de Gibraltar y del Canal de Tarifa.

En la presentacion hecha en la Villa de Los Barrios, con motivo de las IV Jornadas
Andaluzas, celebradas en febrero de 2017, se propuso que el aeroplano Hanriot, una vez
que se desembarcO y armd, despegd desde las inmediaciones de la estacion del
ferrocarril de Algeciras, para dirigirse a la vega del rio Palmones, en donde se
encontraba la gran explanada preparada para la escuela de aviacion; siendo la fotografia
publicada en La llustracion Artistica (1911: 310), con el titulo: “Algeciras. La Escuela
de Aviacion”, ver Anexo: Imagen 1, la referencia a ‘desvelar’. La propuesta fue
motivada entre otras consideraciones, porque el Casino-Balneario Kursaal se encontraba
a la espalda del lugar de despegue. Una vez en el aire, debid seguir las pautas

habituales, sobrevolar el Kursaal, para dirigirse, a continuacion, al campo de aviacion.

Tal desplazamiento, del despegue hasta el campo de aviacion preparado en terrenos de
la vega del rio Palmones, se ha representado, de forma gréafica, sobre una fotografia; ver

Anexo: Imagen 2.

El aeroplano Hanriot contaba con los siguientes modelos: la libélula 0 monoplaza, el
biplaza y el de tres plazas; en estos dos ultimos, los ocupantes iban sentados en hilera.
Las alas, o sustentadores, del aeroplano Hanriot tenian los planos redondeados, en sus
extremos, como los Bleriot. (Rapport Officiel Sur la Deuxiéme Exposition
Internationale de la locomotion Aérienne, 1910: 1721)

Queda por localizar la zona preparada, utilizando las referencias de la prensa, para

después poder concretar su ubicacion, utilizando las fotografias de la época.

7. LOCALIZACION GEOGRAFICA DE LA ESCUELA DE
AVIACION

[
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Para establecer la localizacion geografica de la Escuela de aviacién se han considerado
las siguientes referencias de prensa: EI campo de aviacion que se esta preparando en una
gran explanada, en el campo de Guadalcorte (Sic), junto al rio Palmones, -ya
mencionada-. EI campo de aviacién, a cinco kilémetros de Algeciras, en la gran llanura
de los Barrios. La inauguracion del aerédromo de Los Barrios, situado a seis kilometros
de la ciudad, en donde estaba situada la Escuela de la Sociedad francesa constructora

del Kursaal.

Las distancias mencionadas han servido de base para el trazado de los circulos
siguientes, en el término municipal: A) de Los Barrios, con centro en el edificio Torres
de Hércules, segun 1), un circulo de radio de 1,859 km hasta el Paso a Nivel de servicio
publico con casilla N° 6. También, en el mismo municipio, como centro, segun 2), se ha
considerado el limite aproximado de la Villa de Los Barrios, correspondiente a esos
afios, trazandose dos circulos, de radios 4 km y 6 km. B) de Algeciras, uno de radio 5
km, y otro de 6 km, ambos con centro en la Plaza de Toros «La Perseverancia», segun
3); y un tercer circulo de 6 km de radio, con centro en el Casino Kursaal, segun 4). La
interseccion de estos circulos permitio desestimar la posible ubicacion geografica de la
Escuela de aviacion que se alejaban de las referencias publicadas. Resultd que los
terrenos de Guadacorte, a los que hacia referencia la prensa, no era la ubicacién
buscada, ya que no se encontraba cerca del rio Palmones, ni a pocos pasos de la bahia,

tal como describia la prensa. Ver Anexo. Imagen 3.

8. UBICACION GEOGRAFICA DE LA ESCUELA DE AVIACION

El contenido del Punto 6° de la Sesion publica ordinaria, del Libro de Actas de la
Sesion de Plenos del Ayuntamiento de Los Barrios, da la referencia clave para la
ubicacion del campo de aviacion, del que se trasladan las siguientes lineas:
Seguidamente se dio cuenta por lectura de una instancia inscripta por D. Jorge Croisé
D’ Ancourt, subdito francés domiciliado en Algeciras y representante de la Sociedad francesa
de aviacion, su fecha diez y seis de los corrientes por la que manifiesta que deseando
establecer una escuela de aviacion en este término municipal, y sitio denominado vega de
Palmones a cuyo efecto tiene tomados en arrendamiento algunos terrenos, y necesitando para
completarlos la parte de marismas que de la propiedad de esta Corporacion linda con los
mismos solicitaba la cesion temporal de dicho terreno [...]. (Gonzalez Bustos, 1911: 83-
84).
]
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En la imagen titulada “Llegada de un tren a las inmediaciones del acrodromo” publicada
en la revista PIONEROS (Lavin Bordas, 2016: 241), se percibe el transito de los
pasajeros desde el tren hacia el aerédromo, ver Anexo. Imagen 4, que junto a las
referencias del punto 40, del apartado: Paradas-Accidentes, del libro: Ley de Policia de
Ferrocarriles: “Salvo los casos de fuerza mayor, los trenes no podran parar, sino en
estaciones, apartaderos o apeaderos sefialados en el servicio de los viajeros y
mercancias”, (Ministerio de Fomento, 1902: 178), ha llevado a relacionar la ubicacion
del aerédromo con el camino de los Barrios a Palmones que cruza el ferrocarril, en un

paso a nivel, de los existentes en el término municipal de Los Barrios.

Mencionar Palmones era relacionarlo con un rio, -también conocido como rio de las
Cafias-, una aldea o caserio, un camino, una Cafiada Real y un Paso a nivel al camino

de hierro.

9. CAMINO A LA ALDEA, EN LA CANADA REAL DE LA VEGA
DE PALMONES Y LOS PASOS ANIVELENELF. C.
Del trazado del ferro-carril, surge la necesidad de la definicion de pasos a nivel para no
cortar el transito por caminos o servidumbres de paso, tanto particular, como publico.
De los ocho pasos a nivel definidos en el término municipal de Los Barrios, son de
interés tres de ellos. El primero a considerar es el Paso a Nivel de servicio publico con
casilla N° 4, Camino de Los Barrios a San Roque (Sic), su definicion estaba motivada
segun: “Este camino que pone en comunicacion directa las dos poblaciones que se
indican cruzan la Cafada Real de Algeciras a Ronda [Sic], [...] cruza la via en un punto
de nivel kilométrico 166,184 distante 6 metros de la Cafiada Real.” (Servidumbres de

paso en Los Barrios,: 3-4).

El siguiente, es el Paso a Nivel N° 5 de servicio particular; su definicion estaba
justificada segun: “Existe una vereda que de la venta y cortijo del Carmen se dirige a
Palmones atravesando la Calzada Real a 125 metros por el lado de la izquierda de la via.
[...] para lo cual proponemos el establecimiento de un paso a nivel kilometro 166,968,

punto de cruzamiento de la vereda con el ferro-carril” (Ibidem: 4-5).

Y el tercero, es el Paso a Nivel de servicio publico con casilla N° 6, Camino de Los
Barrios a Palmones, pasada la estacion de Los Barrios, direccion a Jimena, definido

segun: “Este camino se confunde en el camino de cruzamiento en la linea con la Cafiada
]
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Real de Algeciras a Ronda [Sic]. El cruzamiento con el ferro-carril se verifica en el
kilometro 167,174 en un pequefio desmonte a media ladera [...]” (Ibidem, 1893: 5-6).
Se han representado los tres pasos a nivel al f. c., en la vega del rio Palmones, sobre un
plano de “La Linea”, (ACEGET: 1917). Ver Anexo. Imégenes 5y 6.

En el plano de Obras Publicas, proyecto de Carretera de 2° orden de Cadiz a Malaga, en
el cruce la carretera con el camino a Palmones (punta del cruce de la calzada) esta
representada la “Casa del Clco” y se indica el camino de Los Barrios a Palmones,
(Martinez, 1894: C 5737); ver Anexo. Imagen 7. En otras referencias utilizadas, como
es el Plano catastral de Los Barrios, estan representados el Camino y Cafiada de Los
Barrios a San Roqgue (Sic), que se une con el Camino y Caflada Real de Algeciras a San
Roque (Sic) (Quintanilla, 1897: P 1364). Los tres pasos a nivel y el camino de Los
Barrios a Palmones se han referenciado en el Plano catastral del Instituto Geografico y
Catastral, (Coladell, 1951: P342).

Por Real decreto ley, se publica el proyecto: “Circuito Nacional de Firmes Especiales”,
(Gaceta de Madrid, 1926: 724), y por Orden, se publica el proyecto: “Red de Itinerarios
Asfalticos” (BOE, 1967: 975), cronoldgicamente, quedaron afectados los accesos a los
pasos a nivel y a la localidad de Palmones, pero no el trazado de la carretera, en el

término municipal considerado.

10. INAUGURACION DE LA ESCUELA DE AVIACION
HANRIOT

Siguiendo la cronologia, en la revista La Unién llustrada (1911: 18), se publica unas
notas con el titulo: “La Linea (Algeciras): Escuela de Aviacion”, de las que se trasladan
las siguientes referencias:
A cinco kilometros de Algeciras, junto al poblado de Palmares [Sic], se ha inaugurado una
magnifica escuela de aviacion nacional, unica establecida hasta la fecha en Espafia. El dia
23, ante inmenso gentio, se hicieron las primeras pruebas que han dado un resultado
brillantisimo en extremo. También se ha inaugurado un Kursaal balneario, situado en el
Paseo de la Conferencia [...]. Se ha construido en él una terraza de cuarenta y ocho metros

de largo, que cae sobre el mar, desde donde se disfruta un panorama hermaosisimo.

En la revista La llustracion Artistica (1911: 316), ya mencionada, hace referencia a los
inicios de la Escuela, en los siguientes términos:

[
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Junto al poblado Palomares [Sic], a cinco kildmetros de Algeciras, y en un vasto terreno
inmediato a la bahia, una compafiia francesa ha montado una escuela de aviacién, dotada de
todos los elementos necesarios que la ponen a nivel de las mejores establecidas en el
extranjero, y que es la primera creada en Espafia. La inauguracion de esta escuela efectudse
el dia 23 del mes pasado, habiendo resultado un acto brillantisimo. Durante toda la mafana
llegaron los trenes atestados de viajeros, la mayor parte de ellos ingleses, deseosos de
presenciar la fiesta; se calcula que el nimero de forasteros que acudid aquel dia a Algeciras
no bajé de ocho mil. El aviador L. Chassagne,'® miembro del Aero-Club de Francia, realizé
dos magnificos vuelos; [...]. En el segundo, dio cuatro vueltas al aerodromo, pasé tres veces
por encima del cobertizo hizo varias vueltas sobre la vega préxima [...].

La misma compafiia que ha establecido la Escuela de Aviacion ha construido el Kursaal
balneario con todas las comodidades [...]. El balcon terraza de este grandioso edificio tiene
una longitud de cuarenta y ocho metros, estd sobre el mar y desde él se domina una
magnifica vista: Ceuta, el estrecho de Gibraltar, La linea, San Roque, el Puente [Mayorga];
el Campamento y la pintoresca bahia de Algeciras. Después de la inauguracion del

aerodromo se inaugurd el Kursaal con un espléndido baile de etiqueta. Ver Anexo.

Imagenes 8, 9y 10.

Dentro de las actividades desarrolladas en la inauguracion de la Escuela de aviacion, se
menciona la posibilidad de cruzar del Estrecho. El peridédico La Vanguardia (1911: 10),
con motivo de la inauguracion, se presentan las siguientes referencias a la noticia
publicada:
Se ha inaugurado en Algeciras con gran brillantez la Escuela de Aviacion. Calculese que
llegaron alli, con tal motivo, méas de 8.000 viajeros, en su mayoria ingleses. El aviador
elevose a 200 metros, describiendo dos amplias vueltas en un recorrido de dos kilémetros,
aterrando [Sic], con la rotura de un neumatico, en la rueda posterior [...]. En los vuelos
sucesivos se proponen los aviadores dar la vuelta al pefién de Gibraltar, regresando por la
cima del campamento y San Roque. También trataran de llegar a Ceuta. Cuando esto se
verifique el general Alfau invitard a presenciar los vuelos a los cadies de Anghera. También

se ha inaugurado el Kursaal, con baile.

Como puede apreciarse en la imagen, ya referida, el tren amortiguador de aterrizaje, lo
constituian, dos ruedas delanteras y un patin de cola; éste impide que el aeroplano
capote y que la hélice coque con el suelo. El tren amortiguador del aeroplano, por su
disefio, es de peso relativamente elevado, respecto al resto. (Op. Cit. 1910:171)

% El nombre del piloto aviador Chassagne era Jean
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En la revista La Actualidad (Barcelona 1906) (1911: 15), el apartado Aviacion con el
titulo: “Una Escuela de Aviacion en Algeciras”, se publican unas imagenes con unas
breves notas, que relacionan el Casino Kursaal con la Escuela de Aviacion, de las que se
trasladan las siguientes:
La primera escuela publica de aviacion que existe en Espafia, fue inaugurada el dia 23 del
mes pasado en el aerddromo de Los Barrios, término de Algeciras. La escuela posee varios
monoplanos Hanriot. En uno de ellos hizo dos magnificos vuelos el aviador M. Chassagne,
del Aero-Club de Francia, causando la admiracion en el numeroso publico que alli se habia
reunido, de Algeciras y sus alrededores. La compafiia francesa que ha montado dicha escuela

ha abierto al pablico un Kursaal-balneario con todo el confort deseable.

Se publica en La Correspondencia de Espafia (1911) con el titulo, “La Aviacion en
Algeciras”, las siguientes notas: “Se ha celebrado la primera de las anunciadas fiestas
de la aviacién. La segunda esta anunciada para el viernes 9 [...]. Chassagne ha hecho
tres vuelos, siguiendo el contorno del aerédromo, terminando con un excelente

aterrizaje planeado. [...].”

En el periddico de La Vanguardia (1911: 10) de Algeciras, con el titulo, “Fiesta de
aviacion”, se publica la siguiente noticia: “En Algeciras se ha celebrado la primera
fiesta de aviacion, concurriendo numerosisimo publico y personalidades distinguidas. El
aparato de la Escuela sufrio la rotura del timéon. Chassagne ha hecho tres vuelos,
siguiendo los contornos del aer6dromo, terminando con un excelente aterrizaje

planeado”.

La prensa, también describia la inauguracion de la Escuela de aviacion en la vega del rio

Palmones, en los siguientes términos:
La Animacién fue grande todo el dia, viéndose gran cantidad de forasteros. En el aer6dromo,
gue ocupa gran extension, habia inmenso gentio y muchos invitados, entre los que figuraban
hermosas y distinguidas damas de esta poblacién y de Ceuta y Gibraltar, que habian acudido
a presenciar la primera ascension del piloto Chassagne, del Aero-Club de Francia, en un
monoplano Hernrich [Sic]. A las tres y veinte minutos realiz6 un brillante vuelo sobre el
monoplano, que durd 5 minutos, alcanzando una elevacion de 150 metros y a las cuatro y
cinco minutos realizo su segunda prueba el valiente Chassagne, elevandose a 250 metros,

recorriendo unos 15 kilémetros. Hallandose a unos 40 km (Sic)** de altura par6 el motor;

" Transcripcion literal. La altura, a la que par6 el motor para el aterrizaje, serfa de 40 metros.
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bajando serenamente hasta tomar tierra, a las cuatro y veinte minutos, en el mismo punto de
partida, resonando en todas partes atronadores aplausos y felicitaciones por su destreza y
seguridad. Diéronse entusiastas vivas a Francia y Espafia y hubo calurosas felicitaciones para
el director de la Escuela M. Luzzani profesor del valiente piloto. El aviador Chassagne
efectud algunos vuelos més, en sucesivos dias, el ultimo de los cuales tuvo lugar en el mes
de junio. (Op. cit., Tomo 111, 1992: 185).

¢Queé superficie tenia el hangar de la Escuela de aviacion Hanriot? Esta se pudo
determinar utilizando como referencia las dimensiones del aeroplano, (Op. cit., 2016:
244), dando una superficie aproximada de 13*16 m. Esta superficie tenia capacidad
para albergar a un aeroplano. Por lo que se puede afirmar que el vapor Cabo Corona

solamente transport6 un aeroplano para la Escuela.

En la orto-imagen de la vega de Palmones (ACECAF, 1946) se han establecido las
distancias entre los pasos a nivel, permitiendo establecer una estimacion aproximada de
las dimensiones del campo de aviacion, 700¥200 m?; es decir, una superficie de unos
140.000 m? y se han ubicado las referencias que han permitido relacionar imagenes que
las separan cien afios para la ubicacion actual del aerédromo. Ver Anexo. Imégenes 11
y 12.

11. LA PRENSA DE GIBRALTAR HACE REFERENCIA A LA
ESCUELA DE AVIACION DE LOS BARRIOS

¢Qué noticias se sabia de la sociedad gibraltarefia? La prensa de Gibraltar: Gibraltar
Chronicle and Official Gazette (1911) publicaba las interesantes noticias de la
inauguracion de la misma, con el titulo. “La inauguracién de la Escuela de aviacion”,
del apartado Aviacidn, se trasladan las siguientes referencias (traducidas):
La exhibicion de aviacién de mafiana en Los Barrios, se inicia con un vuelo a las 2 p.m.* El
vuelo es para dos personas, segun figura en el programa [...]. Habra un servicio especial de
vapor y tren en conexion con la exhibicion de Aviacion. Los vapores saldran de Gibraltar
[...]y para el viaje de regreso, los trenes saldran del aer6dromo de Los Barrios [...]. No debe
olvidarse que en donde se detienen los trenes especiales, para el aerodromo, esta a cierta

distancia pasada la estacion de Los Barrios.

12 post Meridiem, (después de las 12 horas); es decir, a las 14 horas
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Teniendo presente que en el punto 40, del apartado: Paradas-Accidentes, Capitulo VI,
ya mencionado, permite afirmar que los trenes especiales que conectaban con el

aerodromo, tenian su parada en el Paso a Nivel N° 4 de servicio publico con casilla.

También (traducidas) se trasladan algunas de las referencias al Gibraltar Chronicle and

Official Gazette (1911), en el apartado “Aviacion”, dias después; éstas son:
En la carrera de despegue recorrié unas 200 yardas [...]. EIl coste de un vuelo (para un
pasajero) era de 20 libras, segun dijo el comandante Mr. Croisé d'Ancourt, oficial francés,
responsable de la Sociedad [...]. Una vez finalizado el vuelo, Mr Chassagne comentd que
podria haber estado volando durante tres horas; se podria haber volado a Ceuta [...]. En un
vuelo se alcanz6 una altura de 310 metros [...]. La gerencia queria acercarse al ‘Pefion’, pero
recibi6 un telegrama, el sabado por la noche, del Ministerio de la Guerra se les prohibia dejar

aparcadas las aeronaves dentro de las tres millas, como limite de Gibraltar [...].

Hoy la ‘Escuela de Aviacién de Algeciras’, como se llama el Aerddromo de Los Barrios,
abre sus puertas a los alumnos. 25 oficiales espafioles son despedidos para pasar por el curso
gue comienza ahora. Los instructores estan muy interesados en conseguir oficiales britanicos

y espafioles como alumnos.

Estas referencias, tanto, a los oficiales espafioles, como a los britanicos, no dejan de ser
meras suposiciones del momento, ya que las escuelas de aviacion militares habian

iniciado su andadura con anterioridad.
12. REFERENCIAS AL CASINO-BALNEARIO KURSAAL

En una nota manuscrita a pie del informe sobre el Casino-Balneario, también
manuscrito, y firmado por el comandante Militar de Marina de Algeciras, de fecha 14 de
enero, (lleva el sello de la Comandancia Militar de Marina. Algeciras), solicitado
extraoficialmente (Sic) por la Direccion Facultativa de la Junta de Obras del Puerto de
Algeciras, respecto a la construcciéon del Casino-Balneario, datado el 23 de enero, y
firmado por José Rodriguez de Rivera (1911: 5459-2); del que se trasladan las
siguientes referencias:

Hace constar que dicha obra aun cuando se halla situada dentro del puerto de Algeciras, no

afecta a las obras proyectadas ni al régimen del puerto y sus playas, y como afirma el

comandante de Marina, puede prestar servicios a la navegacion si se le dota de escaleras en

su frente a la playa y se le autoriza el atraque de botes y desembarque de personas [...] y que

[
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en definitiva se construyan rampas de acceso a la playa, con pendiente que no exceda del
10% y de transito libre [...]. La Junta de Obras del Puerto vera con beneplécito la realizacion
de esta obra que llenard un vacio sentido en la localidad, si al mismo tiempo se solicitara del
Ministerio de Fomento con carécter definitivo la concesion de un buen balneario de que

carece Algeciras.

En el mes de febrero, en escrito de la Jefatura de Obras Publicas de Cadiz (1911)

dirigida al ingeniero jefe de la Provincia en el que se le informa de los gastos

correspondientes, a tal gestion, con cargo al solicitante, en los siguientes términos:
Por conceptos de gastos por la conformacion e informe presentado en el Gobierno Civil,
Cadiz, por Mr. Crois¢é D’Ancourt, para establecer un Casino Balneario en la playa de
Algeciras, que ha formulado con arreglo a lo dispuesto vigente Instruccién por el abono de
indemnizaciones al personal facultativo de Obras publicas y cuyo importe asciende a
seiscientas treinta y ocho pesetas con treinta y cinco céntimos que debe de depositar el
peticionario en la Pagaduria de esta Jefatura (Concesion terrenos para casetas de bafio,
1911: 5820-2r).

También se hace referencia al documento dado en Algeciras, a 19 de abril,
correspondiente al proyecto del Casino-Balneario, en los términos siguiente:
Memoria del “Proyecto de adaptacion con caracter de construccion permanente de la
instalacién Casino-Balneario de Algeciras” que se explota en la actualidad con caracter
temporal segun concesion del Excmo. Sefior Gobernador Civil, de 7 de abril de 1911, cuyo
documento, asi como el acta de reconocimiento y oficio autorizando la explotacion, se

copian a continuacion [...] [Sic] (Op. cit., 1911).

Los terrenos para la construccion de un Casino-Balneario y las casetas de bafio,
solicitados por Mr Croisé d’Ancourt, se encontraban en la playa del Chorruelo, ambos
aledafios con el Paseo de la Conferencia, proximos al Hotel Reina Maria Cristina, en la
bahia de Algeciras. Acondicionar la ciudad de Algeciras como estacion para el turismo
de verano requeria acondicionar un lugar adecuado; éste estaba situado en las
inmediaciones del Hotel mencionado, residencia de la mayoria de los participantes en la
Conferencia Internacional celebrada en 1906. La Sociedad francesa solicito establecer
un Casino Balneario en la ciudad, dando origen al “Proyecto del Casino-Balneario de

Algeciras” (1910); lleva fecha de 20 de diciembre, siendo el peticionario Jorge Croisé
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d’Ancourt y el arquitecto, Santiago Sanguinetti. De la descripcion y situacion

contempladas en el proyecto, se trasladan las siguientes referencias:
Se emplazara el pabellon en terrenos del municipio y de la zona maritima de costa de
distancia a 118 metros al Norte de la Torre caida, donde termina un murete de contencion,
ocupando un rectangulo que medira 48 metros de largo en el frente del mar, por 15 metros de
ancho. La orientacion de aquel frente serd aproximadamente la del Paseo de la Conferencia
distando el lado proximo a éste, 5 metros del borde de la zona afirmada en cuyo espacio
también se construird una avenida también afirmada 4 mts de anchura contenida del lado de
la mar por un muro de 4 mts de altura (sobre el cero de pleamar) [Sic] el cual servira de
asiento al frente de tierra (Oeste) del pabellon. Este que serd de una planta a nivel de cresta
del muro, se construira con elementos de madera y hierro que dividiran el area ocupada en
cuadrados de 4 mts de lado [...]. (Sanguinetti, 1910, 5462-2).

Las vicisitudes administrativas del Casino-Balneario Kursaal, se han tomado de la

publicacion hecha por Tapia Ledesma (2017; 133-134), de las que se trasladan las

siguientes:
Juan Duran, demand6 judicialmente a Croiset: “Como duefio oficial de la concesion del
Kursaal, embargandose el edificio”; los demas acreedores, tomaron igual medida por lo que
era inminente la ruina del negocio [...]. Este resto fue garantizado por Jorge Croiset™ al
algecirefio Ricardo Casero Sanjuan, que se hizo solidario de todos los créditos, pignorando a
su favor el edificio Kursaal, con sus muebles, hasta primeros de marzo de 1912, en que
abonaria dicha suma, lo cual ocurrié mucho antes, es decir el 11 de julio de 1911 [...]. Saldé
la minuta [...] Ricardo Casero Sanjuan, maderia para Hangar'* 2.843 Ptas. [...] El

comerciante local, Ricardo Casero Sanjuan se hizo cargo de las deudas [...].

Continuando con la cronologia del Kursaal, existe otro proyecto de Balneario,
“Proyecto de Casino Balneario en Algeciras”, también datado en Algeciras, de fecha
19 de septiembre, estd firmado por el Ingeniero D. Mariano del Pozo, y, como
peticionario, Mr. Jorge Crois¢ d’Ancourt (Del Pozo, 1911: 5459-3). En esta fecha la
Escuela de aviacion de Palmones habia cerrado.

" Jorge Croiset (d’Ouncourt), se corresponde con Jorge Croisé d’ Ancourt, mencionado en las referencias
del AHPCa.
' se ha supuesto que correspondia al Hangar de la Escuela de aviacion.

- - - -
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En 1914, el director General de Obras Pablicas, Servicio Central de Puertos y Faros,
desde Madrid, con fecha el 11 de diciembre, dirige un escrito al Ingeniero Jefe de Obras
Publicas de la Provincia de Cédiz, indicando que:
Las obras ejecutadas en el trozo de la zona maritimo-terrestre en la playa de Algeciras, a
quien se refiere la autorizacion concedida por Real orden de 16 de febrero de 1914, a Mr
Croise d’Ancourt, para instalar un establecimiento destinado a Casino balneario, y casetas de
madera de bafios [...]. En vista de que, comenzadas las obras correspondientes fueron
destruidas por no existir abrigo suficiente para su conservacion que no hay inconveniente en

prescindir de dicha escalera por haber otra de piedra [...] (Op. cit., 1914: 5820).

13. FINALIZA LA ENSENANZA DEL «ARTE DE VOLAR» EN LA
BAHIA DE ALGECIRAS

En el apartado: de Andalucia, La Correspondencia de Espafia (1911: 3), en el apartado,

Informaciones de Provincias, con el titulo “Fiesta suspendida”, publica la siguiente

noticia: “A causa del fuerte viento reinante y de las ligeras lloviznas que han caido en el

dia de hoy, ha sido suspendida la segunda fiesta de aviacion. También se suspendié el

servicio de trenes para la estacion de Los Barrios. El piquete de la Guardia Civil y la

charanga del batallén de Cazadores de Talavera se retiraron del aerédromo.”

Dias mas tarde, La Correspondencia de Espafia (1911: 3), en el apartado,
Informaciones de Provincias, con el titulo “No hay aviacién”, publica la siguiente nota:
“La Escuela de aviacion desaparece de Algeciras; mafiana embarcaran los monoplanos
Blériot para Marsella, siendo muy lamentable la pérdida de este elemento de cultura. La
Sociedad propietaria francesa cesara en la posesion del Kursaal.”

Otra noticia referida a la finalizacion de las actividades en la Escuela es la siguiente:
“Desgraciadamente, la sociedad francesa que gestionaba la escuela como el Kursaal, de
forma inesperada embarcd los monoplanos para Marsella el 16 de junio, dando por
clausurada la formacion” (Op. cit.: 243).

14. EL AEROPLANO HANRIOT TAMBIEN VUELA EN LOS
LLANOS DE CAULINA

Se publica en La Vanguardia (1911: 9) el siguiente texto: “Del 18 al 20 de junio se

verificaran en Jerez ejercicios de aviacion por el aviador Chassagne, dirigidos por el

director de la Escuela de Aviacion de Algeciras. La fiesta promete verse concurrida”
-
Clavijo Pecino, J. A. y Sanchez Llado, F. J. 20



12/09/2019

En el libro Un siglo en Papel 1901-2000 (2000: 6), con el titulo: “El piloto Chassagne
ensefia a volar en Los Barrios y Jerez”, presenta un resumen del festival aéreo en los
Llanos de Caulina (Jerez), del que se trasladan la siguiente referencia: “Los dias 18, 19

y 20 de junio, en Los Llanos de Caulina, tuvo lugar la fiesta de aviacion de Jerez [...]”.

En La Vanguardia (1911: 10) se publica: “desde fuera del horizonte [del puerto de
Barcelona] se hallan los vapores [...] el ‘Cabo Corona’, para Marsella, de los sefiores

Ibarra y Compaiiia [...]".

El vapor que sali6 de Algeciras con el aeroplano Hanriot, en esta ocasion, no fue el
Cabo Corona, tampoco el destino. Su destino fue el puerto de Cadiz para poder asistir a

la fiesta de aviacion de Jerez (Cadiz).

15.EL RAID AEREO PARIS-MADRID APLAZA LA
REALIZACION DEL RAID AEREO MALAGUENO

Para realizar el raid malaguefio, una de las necesidades era poder descender en el
aerddromo de Palmones, en el término municipal de Los Barrios. También era necesario

descender en el término municipal de Ceuta, después de haber cruzado el Estrecho.

Pero nada se dice en dénde se podria descender. En la revista La Espafia (Madrid 1848)
(1860: 4) con el titulo: “La provincia de Anghera”, titulo que toma del periddico
gibraltarefio “Gibraltar Chronicle”, se trasladan las siguientes referencias para su
descripcion: “La Provincia de Anghera [...] es un conjunto de montafias que forman un
cuadrilatero cuyos angulos son: Tanger, Ceuta, Tetuan y Ain-Ghedida, (especie de

parador de transeuntes) [Sic] como a mitad de camino entre Tanger y Tetuan [...]".

De la revista Espafia Automovil (1911: 76) se publica una columna con el titulo “El
‘raid’ Malaga-Algeciras-Ceuta-Malaga ”, del que se traslada su contenido:
Ha llegado de Malaga una Comisién, compuesta de los Sres. Ponce de Ledn, presidente del
Comité; D. Juan Chinchilla, presidente de la Diputacion; Bland y Rodriguez, alcaldes de
Ceuta y Algeciras; y Madolell, de la prensa malaguefia, para gestionar en los Centros
oficiales apoyo para el concurso internacional de aviacion que ha de celebrase entre las
indicadas poblaciones del 25 de mayo al 15 de junio préximos.
Acomparfiados por los Sres. Ortega y Gasset, Torres, marqués de Barzanallana y Armifian,
han visitado a los ministros de Fomento, Guerra, Marina é Instruccién publica, habiendo

concedido el primero una subvencion de 30.000 pesetas, y ofreciendo otra de consideracion
|
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los restantes. En nuestro proximo ndmero publicaremos el reglamento de este raid,
estudiado por el RAeCE.

En el namero siguiente de la revista, respecto al raid aéreo, solamente aparece la
publicacidn de las normas para el raid Paris-Madrid; contaron para su organizacion, con
el patrocinio del Aero-Club de Francia y del RAeCE, segun la reglamentacion de la FAI
y disefiado por la Comision Deportiva Aeronautica.

En la revista Espafia Automavil (1911: 96-98) con el titulo: “El ‘Raid’ Paris-Madrid”,
se describe segun los siguientes apartados: Los preparativos del Real Aero-Club. Su
reglamento. El Itinerario. El Aerodromo del Real Aero-Club. En el desarrollo de estos,
se incluyen los trayectos y campos de aviacion, para que este raid aéreo se realizara en
tres etapas. La carrera aérea finalizaba en el aerodromo del RAeCE, cuya extension era
de 200.000 metros cuadrados (Sic). Estos se encontraban en la finca municipal de Santa
Quiteria de Getafe.

Segun referencias al diario ABC, con el titulo “El Aer6dromo de Getafe”, publica: “Muy
cerca del cerro de los Angeles, la famosa ermita centro de Esparia, van a tomar tierra los
bravos que lleguen a Madrid desde Paris por via aérea, y para recibirlos dignamente se
ha preparado en la dehesa de Santa Quiteria, muy cerca de la estacion de Getafe, un
magnifico aerédromo de 1000 metros de largo por 300 de ancho [...]” (Op. cit., Tomo

I11, 1992: 186-187).

De la revista AVIACION (1911: 612), con el titulo: “Aviacion en Malaga” del
apartado: Aviacion de todas partes, se publican unas noticias del raid malaguefio, del
que se trasladan las siguientes referencias:
Por fin se ha constituido en Malaga el Comité organizador, del «Raid Malaga-Algeciras-
Ceuta-Tanger». El dia 21 del corriente, a las cinco de la tarde, se constituyé dicho Comité
en la Camara de Comercio bajo la presidencia del Sr. Ponce de Leén. [...] Es digno de todo
elogio el interés que por esta fiesta ha demostrado el Excmo. Sr. Marqués de Larios y del Sr.
Ruiz Gutiérrez, pues que con sus donativos y trabajos personales han conseguido que este

raid sea esté en vias de ser un hecho.

Se publica en La Vanguardia (1911: 8) con el titular, “raid de aviacion”, la noticia de
que no pudo realizarse, porque tuvo lugar el raid Paris-Madrid, del que se trasladan las

siguientes referencias: “Se ha acordado definitivamente que el «raid», [Sic], de aviacion
]
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Malaga-Algeciras-Ceuta-Tanger, se celebre el 15 de noviembre. La noticia ha sido
acogida aqui con gran entusiasmo. Importantes elementos de Tetuan hacen gestiones

para que dicha poblacion sea la Gltima etapa del «raid»™.”

La coincidencia de fechas en el desarrollo de las carreras aéreas, se dio preferencia a la
carrera internacional, como se la definio, entre Paris y Madrid. Cabe indicar que, en
1905, se habia celebrado la carrera automovilistica entre ambas ciudades, en la que

participoé Henry Hanriot, disefiador del avién Hanriot.

Las actividades para la realizacion del raid aéreo malaguefio continuaron en el afio
1912, con nuevas iniciativas, llegando a proponer, como nuevas fechas, el mes de junio
de ese afio. Se puede decir que ambos raids aéreos, estaban dentro de la influencia
diploméatica de la Conferencia Internacional de Algeciras de 1906, puesto que
representantes de ambos paises participaron en la mencionada Conferencia, la cual
buscaba acercar relaciones diplomaéticas entre los paises participantes.

16. LA ESCUELA DE AVIACION MILITAR DE CUATRO
VIENTOS SE INICIA EN EL MES DE MARZO DE 1911

En la revista La llustracion Artistica (1910: 366) con el titular: “En Chal6ns- Aviadores

Militares”, se describe el entrenamiento que vienen realizando algunos oficiales

franceses; del mismo se trasladan las siguientes referencias:
Gran interés despierta desde hace algunos dias los preparativos que, en el campo de aviacion
de Mourmel6n le Grand, (Chal6ns), estan haciendo dos distinguidos oficiales del ejército
francés [...]. En el poligono de Vincennes se estd montando ya, cerca del parque aeronautico
militar recientemente instalado, el cobertizo que ha de cobijar a su llegada el biplano.
Actualmente en el campo de Mourmelon le Grand estan terminando su aprendizaje de pilotos
aviadores catorce oficiales del ejército francés, pertenecientes a las armas de ingenieros,
artilleria é infanteria. Otros siguen sus estudios de aviacién en Pau, en Douzy y en

Villacoublay.

No es de extrafiar que la prensa espafiola tomase como referencia las vicisitudes que
seguia la aviacion en Francia, para el aprendizaje de pilotos aviadores, trasladando estas
ideas, como reverberacion, no solo para el ambito militar, sino también, para la

sociedad.

> En el libro Crénicas aeronéuticas, se publica que “se desconocen las causas por las que nunca se realizo
dicho raid”. (Op. Cit., Tomo III; 1992:167)
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Respecto al lugar en donde se inicié la formacion de los oficiales pilotos espafioles,
estaba alejada de las noticias aparecidas en la prensa. De hecho, el 2 de abril de 1910, el
Cuerpo de Ingenieros del Ejército se hizo cargo de los aparatos de aviacion adquiridos
por el Ministerio de la Guerra, motivando, para su uso, el Reglamento de

experimentacion de aeroplanos. Memorial de Ingenieros (1914: 320-325).

En el mes de octubre, previo a trasladar la Aeronautica militar a Tetuan, el coronel
director de la Aeronautica militar Pedro Vives i Vich, cuando llegd a Algeciras,
reconocio el aerodromo de Palmones, Diario de Pedro Vives y Vich (1913: 31). A Pedro
Vives no le era desconocido el Campo de Gibraltar ya que, a finales de julio, de la
Comandancia general de Catalufia pasa a la Comandancia de la plaza de Algeciras, en
virtud de la Real orden de 24 del propio mes. Permaneci6 en esta Comandancia hasta fin
de mayo que pasé a prestar sus servicios a la Comandancia de Ingenieros de Mélaga,
Hoja de Servicio de Pedro Vivesy Vich (1887: 12).

17. INICIATIVAS PARA ESTQBLECER LA ENSENANZA DE
AVIACION CIVIL EN ESPANA

La carencia de escuelas de aviacion civil en Espafia hace que surja la iniciativa de

organizar una nueva. Corresponde al Ministerio de Fomento, por Real orden de 24 de

mayo, publicada en la Gaceta de Madrid (1911: 595-596), tomar tal iniciativa.

En el periddico La Correspondencia de Espafia (1911: 1) se publica con el titular: “Los
progresos de la aviacion y el Sr. Gasset” de la columna La Aviacion. Después del
“Raid”, que con motivo de haber finalizado el Raid aéreo Paris-Madrid, en el
aerédromo de Santa Quiteria de Getafe, el Ministro de Fomento, Sr. Gasset, dio a
conocer, publicamente, la tentativa de establecer un concurso para conceder una beca, a
estudiantes de la Escuela de Ingenieros Industriales que fueran a Francia, a formarse en
el novedoso campo de la aviacion. En la Gaceta de Madrid (1911: 613) se publican las
bases para dar cumplimiento a la Real orden de 24 de mayo, convocando un “Concurso
para enviar a cuatro pensionados [Sic] que hagan todas las practicas de aviacion en la

Escuela establecida en Paris”.

En la revista de Fomento para la vulgarizacién de la Locomocién Aérea, Aviacion
(Calpe Solans, 1912: 2-3), con el titular “Sobre Interés Nacional”, del apartado: Sobre

la Aviacion en Espafia, se comenta: “A mi ver, [...] cuando ya se contara con un
]
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numero regular de pilotos, deberia encargarse del establecimiento de puertos aéreos,

por toda Espafia, [...]”.

De la misma revista (I1zquierdo, 1912: 4), se publica la declaracion del presidente de la
Seccidn aerotécnica del Instituto de ingenieros civiles, Sr. Izquierdo: “La Seccion de
aerotécnica civil, tiene por fines procurar que los estudios e investigaciones de
aerotécnica, [...]. Con este objeto se ha explicado el ensayo de cursos de conferencias
en el Instituto de Ingenieros civiles, y Dios mediante, se explicara, en el préximo afio,
en otro Centro, el curso superior de aerotecnia en Madrid y en la Universidad de

Barcelona."

18. SANTA QUITERIA DE GETAFE, ENERO DE 1913

Transcurrido un tiempo de estas tentativas, desde el Ministerio de Fomento, por Real
decreto de 3 de enero, se publica en la Gaceta de Madrid (1913: 41- 42) las iniciativas
propuestas para desarrollar la aviacion mediante la creacién de una Escuela oficial; del
que se trasladan las siguientes referencias:
No puede ser desconocido el excepcional incremento que de dia en dia alcanza la
navegacion aérea como conquista de la ciencia, que ha de ocasionar sensibles desarrollos en
la industria y el comercio [...]. Ha hecho que los nuevos beneficios de las nuevas ensefianzas
no hayan podido difundirse por la masa general del pais, como convendria para que el nuevo
arte no sea s6lo un arma de guerra, sino también un elemento de progreso social, que
contribuya al bienestar y acrecentamiento de la riqueza del pais. Y de tal necesidad que se
siente de dar base cientifica a la practica de la navegacién aérea, que la misma iniciativa
privada la ha reconocido, organizando recientemente alguna Escuela de aviacion [...]. El
Estado como ejemplar eminente de la accién social, héllese pues obligado a favorecer,
estimular y encauzar estos moldes [...].
Ya que el concurso abierto entre ingenieros industriales por Real orden de 24 de mayo de
1911 [...] proporcionando en las circunstancias presentes un nucleo de técnicos aviadores,
con preparacion tedrica y practica en acreditadas Escuelas extranjeras y en condiciones de
iniciar esta misma ensefianza en Espafia. Con estos antecedentes se ha pensado en organizar
la Escuela nacional de aviacion, no solo con caracter de Seminario profesional, donde se
forme un personal técnico y obrero especialista [...].
Articulo 1°.- Se crea, dependiente del Ministerio de Fomento, la Escuela de Aviacién,
encargada de dar ensefianza practica y técnica en todo, lo referente a la navegacion aérea
[...]
]
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Esta Escuela de aviacion, estuvo situada en la dehesa de Santa Quiteria de Getafe, ya

mencionada.

19. CONSIDERACIONES FINALES

En estas notas se mencionan las tres primeras escuelas de aviacion que hubo en Espafia.
Cronoldgicamente fueron: la de Cuatro Vientos (Madrid); la de Los Barrios, “a pocos
pasos de la bahia -Algeciras-” (Cadiz); y la de Santa Quiteria de Getafe (Madrid).

De la revista Aviacion (1910: 9), con el titulo: “Gran Semana de la Aviacion en
Barcelona™, se publican referencias a la primera semana de vuelo, iniciada el 1° de
mayo, finalizando el dia 8; “organizada por el Ayuntamiento y con el concurso de la
reconocida casa G. Borel et Cie., de Paris [...]. El antiguo hipédromo de casa Antinez

transformado en un vasto campo de aviacion, sera el teatro de la gran fiesta [...].”

De los diversos anuncios publicados, en la mencionada revista, (Ibidem: 13), se
encuentra el siguiente: “«Banque Générale de I’Industrie Automobile et de [’Aviation,
de Paris» Facilita toda clase de Automoviles y Aeroplanos modelos 1910, al contado o a
plazos. Camiones 6dmnibus, auto-bus, coches para médicos, etc. etc. Precios de fabrica.

Agencia general para Esparia: Calle de Cortes, n°® 606, Barcelona.”

En la Revista La ilustracion Artistica (1910: 194), también hace referencia al evento de
Barcelona, y se publica con el titulo: “Barcelona. Exposicion de Aeronauticas”, del que
se trasladan las siguientes referencias:
En los grandiosos salones del establecimiento que en el Paseo de Gracia tiene el Sr. Reig se
ha inaugurado hace pocos dias la primera Exposicién de Aeronautica celebrada en Espafia
que ha sido organizada por la Asociaciéon de Locomocion Aérea, (ALA) [...] y en ella han
contribuido todas las sociedades de aviacion de Barcelona, y en ella tienen dos secciones

especiales: el Club Aéreo Santos Dumont y la Juventud Aviadora Espafiola.

En el periddico ABC (1910: 12), se publica una nota de prensa de la Sociedad
representante del aeroplano Hanriot, de la que se traslada la siguiente referencia:
“La Banque Générale de I'Industrie de Automobile et de I'Aviation”, de Paris, vende al
contado o plazos a los mismos precios que las fabricas, todas las principales marcas
automoviles modelo 1910. Las ventas a plazos se efectlan sin aumento alguno de precio,
salvo los intereses, que oscilan entre el 3y el 5 por 100. Dirigirse a la Agencia General para

Espafia y Portugal, calle de Cortes, 606, la que le enviara prospectos a quien los solicite.
|
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En la revista Espafia Automdvil y Aeronautica (1911: 186), en el apartado informacion,
con el titulo: “La inauguracion del Salén de «Sports» en la Exposicién Internacional de
Turin”, del que se trasladan las siguientes referencias: “El Salon del Sport se ha
inaugurado oficialmente el 16 de julio pasado ante numerosos invitados. [...] hay una
vasta exposicion de automovilismo, ciclismo, caza y pesca, alpinismo y canotaje. El
pabellon se compone de tres secciones: la primera a la derecha, Francia; la del centro,

Alemania; y a la izquierda, Italia, [...].”

También se informa, en la misma revista, para futuras fechas préximas, la siguiente
noticia que lleva por titulo: “El Congreso Internacional de Aeronautica”: “Del 25 al 31
de octubre de 1911, tendra lugar en Turin el quinto Congreso Internacional de
Aeronautica. Sus futuros trabajos se han dividido en cuatro secciones: Aerostacion,
Aviacion, Legislacion y aplicaciones cientificas y Diversos. Las adhesiones a este
Congreso deben dirigirse a la Secretaria del Real Aeroclub™®.”

El aerédromo provisional de Los Barrios, posterior a 1935, se encontraba a 12 km al
ONO de la localidad de Gibraltar; a 3 km al O de la bahia de Algeciras; a 4,5 km al
ONO de la localidad de Algeciras y a 2,5 km de la localidad de Los Barrios. (AHEA,
Sig. A-2076). El campo de aviacion de la Escuela de Los Barrios, se encontraba a pocos
pasos de la bahia de Algeciras, a 4 km de la localidad de Los Barrios y a 6 km de

Algeciras.

CONCLUSIONES

e La influencia de la esfera diplomatica de la Conferencia Internacional de
Algeciras, de 1906, facilito la introduccion del «arte de volar», en la bahia de
Algeciras, a la sociedad francesa.

e La escuela de aviacion Hanriot era aledafia a las salinas de Palmones y a la
carretera de Cadiz a Méalaga por Algeciras, en la vega del rio Palmones.

e El camino de Los Barrios a Palmones cruzaba el campo de aviacion.

e EIl campo de aviacion tenia unas dimensiones estimadas de 700 m * 200 m, y una

superficie de unos 140.000 m?.

15 RAeCE
]
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e EIl Servicio de tren especial, al campo de aviacion, tenia su parada en el Paso a
Nivel de servicio publico con casilla N° 4, distante unos tres kilometros de la
estacion del f. c. de Los Barrios.

¢ EIl Unico campo de aviacion que hubo desde 1911 a 1935, en la vega de Palmones,
en un vasto terreno “a pocos pasos de la bahia”, fue el que pertenecio a la Escuela
de aviacion de Los Barrios.

e El aer6dromo provisional de Los Barrios, posterior a 1935, estaba separado algo
mas de dos kilémetros del campo de aviacion de Los Barrios y alejado de la bahia
de Algeciras, por motivos de seguridad.

e La corta vida de esta Escuela de aviacion, fue debido a la bancarrota de la
Sociedad francesa promotora de la iniciativa aeronautica y del Casino-Balneario

Kursaal de Algeciras.
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Anexos: Imagenes
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Imagen 1.- Una vez desembarcado y montado, el avién Hanriot despega desde
Las Algeciras hacia la explanada preparada en la vega del rio Palmones
(Fuente: Op. cit., 1911. N° 1532, P4g. 310)

Leyenda Imagen 1:
1) Cota 610. Cerro de las Esclarecidas Altas.

2) Bidon de gasolina, dejado en el suelo, una vez repostado el aeroplano

; .
Ri0 Palmoneso =mmm=mt
vio de las CaRas

Imagen 2.- Bahia de Algeciras. Vuelo del aeroplano Hanriot hacia la vega del rio Palmones, en
donde se encontraba el campo de aviacion
(Composicién imégenes: Sanchez Lladg, F. J.)
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las distancias para localizar el campo de aviacién. E: 1/30.000.
(Autor: Clavijo, J. A.)

Imagen 3.- Centros de

Leyenda 1 de Imagen 3:

A. Término municipal de Los Barrios

1) Edificio Torres de Hércules

37
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2) Limite de la Villa de Los Barrios de esos afios
B. Término municipal de Algeciras
3) Plaza de toros «La Perseverancia»
4) Casino Kursaal
sl

Nmm——

Leyenda 2, término municipal de Los Barrios, de Imagen 3:
i Terrenos de Guadacorte

) Terrenos propuestos de la localizacion del campo de aviacién

Liegada de un tren al areédromo

Imagen 4.- Llegada del tren especial al Paso a Nivel N° 4 de servicio publico,
en el aerddromo. La identificacion del Pinar ha facilitado la ubicacion.
(Fuente: PIONEROS de la aviacion espafiola. Pag. 241)

TERMIN

IE LOS

L o T —

Imagen 5.- Pasos a Nivel del f. c., en el término municipal de Los Barrios

(Fuente: AHF, Plano, 1893. E= 1/20000. Sig.: A.0131.029.03)
1
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PN nim. 4, 5 y 6. Término municipal de Los Barrios
Fuente: Arch. Cartogrdfico y de Estudios Geogréficos

Imagen 6.- Los tres pasos a nivel del f. c. relacionados con la ubicacion del aerédromo,
en el término municipal de Los Barrios.
(Composicién imégenes: Sanchez Lladg, F. J.)

Imagen 7.- Camino de Los Barrios a Palmones, en la vega del rio
(Fuente: AHPCa, Martinez, E.; Plano, 1894. E= 1/5000. Sig.: ES11080/AHPCA/1.3.5//Catastro rustica,
plano 342,- Op. cit.-)

Leyenda Imagen 7:
1) Camino de Los Barrios a Palmones en la vega del rio Palmones, o de las Cafas.
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T S S————

Imagen 8.- Aeroplano Hanriot sobre el campo de aviacién, por encima del hangar o cobertizo.
(Fuente: 50 Afios de Guadacorte-Guadacorte S. A.)

Leyenda Imagen 8:
1) Arboleda caracteristica
2) Sierra Carbonera. Cota max. 310 m.
3) Tribuna presidencial
4) Aeroplano Hanriot

El aviador Chassagne, al descender de un soberbio vuelo.—Al fondo, el Penion de Gibraltar. —Fotos, Diaz

Imagen 9.- El aviador Chassagne ha finalizado el vuelo en el camino de Los Barrios a Palmones.
(Fuente: Op. cit., 1911. N° 248)

Leyenda Imagen 9:
1) Camino de Los Barrios a Palmones
2) Pico ‘Alturas de Europa’. Cota 438 m; cota maxima del Pefion o Monte Calpe.
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Vista del Kursaal, propiedad de la Compahnia de la I(Zsfuel: de) Aviacién establecida recientemcnte en los Barrios
Algeciras

Imagen 10.- Casino Kursaal de Algeciras con un frontal de 48 m, con vistas a la bahia.
(Fuente: Op. cit., 1911. N° 248)

Leyenda Imagen 10:
1) Hotel Reina Cristina, en donde se hospedaron la mayoria de los participantes en la
Conferencia Internacional de Algeciras de 1906

- .

Tribuna
Arboleda presidencial

aerédromo: PN N° 4 de WA l Stars, Encbonarn l
servicio publico con ) iy T
casillaPK f ¢ 166,184

Salinasde
Pal#tones

Salinasde
Palmones

Palmones

Rio Pa/moy\gg

Sll'rms, aldea de Palmones y, a “pocos pasos”, desembocadura del rip en la bahia de «Las AYg‘(jrﬂ;r .
Imagen 11.- Ubicacidn de la Escuela de aviacion Hanriot y dimensiones estimadas del aer6dromo
en la vega del rio Palmones, abril 1911, en una Orto-Imagen de 1946, facilitada por CECAF.
(Composicién imagenes: Sanchez Llado, F. J.)
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de Europa

torre de
S. Garela

(2).- Plazade Toros «La Perseverancia»
(2).- «<Casino-Balneario Kursaal» de Algeciras
j L. (3)-— Ubicacién del edificio <<Torr<s de Hércules»

»
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Imagen 11.- Ubicacion de la Escuela de aviacion Hanriot en el Campogibraltarefio. Referencias de
imagenes que las separan cien afios.
(Composicién imagenes: Sanchez Llado, F. J.)
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